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1. Klimaproblem
und Klimaschutz

D anke

und Verkehr
3. Zukunftsféhiger ..fir den Klimaschutz durch unsere Fahrgaste:
h Ca 140.000 t CO2 wurden 2006 durch das Fahren
Stadtverkehr mit unseren Bussen und Bahnen eingespart.

mit weniger CO2,
DSW2|

z.B. Wuppertal 2050
Wir bewegen unsere Stadt

These: Ein zukunftsfahiger Stadtverkehr ist gestaltbar!
» Runterfahren & Vorangehen
Richtungssicher & Grol3enordnungssicher

10. Juni 2009 ‘ Foto: Haltestellenplakat der DSW 21 in Dortmund, Anfang 2008 ‘ 1 ‘ Wuppertal Institut



Departures in temperature in °C (from the 1990 value)
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Globale Erwarmung bis 2100
Beste Schatzungen:
+1,8°C bis +4,0°C (IPCC Scenarios 2007)
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10. Juni 2009 Quellen: Hadley Centre 2007, IPCC Assessment Reports 2001/2007, UBA 2007, SRU 2008 ‘ 2 ‘ Wupperta| Institut



Klimaschutz als globale Generationen-Aufgabe
Drastische Reduktionserfordernisse weltweit

Ziel: Eine gefahrliche anthropogene Stérung des Klimasystems verhindern!  wunrcce)

Zielwert: Die globale Erwarmung unter 2°C halten! (EV)
Erfordernis: <450 ppmV CO.eq! (IPCC)
Global:

» Wachstumstrend der THG Emissionen bis 2015: umkehren!
» THG Emissionsniveau bis 2050 im Vergleich zu 1990: halbieren!
> Perspektive 2100: keine THG-Netto-Emissionen mehr!
@7@ Industrielander:
THG-Emissionen senken!
> bis 2020 um 25% - 40% (gegeniiber 1990)

> bis 2050 um 80% - 95% (gegeniiber 1990)
(=445 - 490ppmV CO,eq)

EU Council Conclusion
(March 2005):

“(...) confirms that (...) the
global annual mean surface
temperature increase
should not exceed 2°C
above pre-industrial levels.”

Eine Verzbgerung der
Minderungen um 10 Jahre
erfordert doppelt so hohe
Reduktionsraten nach 2020!

10. Juni 2009 Quelle: IPCC 2007, SRU 2008 ‘ 3 ‘ Wuppertal Institut
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Emissionen in tausend Tonnen CO,eq

UN: Kyoto 1992
EU: Manchester 1998

TH D: -21% bis 2012
CO, Bundesregierung 2007
Merkel/Gabriel: -40% bis 2020

Bundesregierung 1995
Kohl/Topfer: -25% bis 2005

600000
IPCC 2007
-80% bis 2050
400000
IPCC 2007
-95% bis 2050
200000 : :
» Deutschland hat schon viel erreicht...
»...und hat noch einen weiten Weg vor sich!
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10. Juni 2009 Quellen: UBA 2008, UBA 2009, eigene Berechnungen; ‘ 4 ‘ Wuppertal Institut
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Klimawandel und Verkehr
CO2(-aquivalente)-Emissionen des Verkehrs

=1/5 der energiebedingten CO2-Gesamtemissionen in Deutschland kommen vom Verkehr
=1990-2002: CO2-Emissionen des Verkehrs: gestiegen - andere Sektoren: gesunken

= Klimakritisch sind v.a. PKW, LKW und Flugzeug

C0O,-dquiv. Aufschlag
zum Luftverkehr

Mio. t [ Luftverkehr
30~ — [ ibr. Giterverkehr (Boden)
[C] davon StraBengiiterverkehr

300 [~ ]
[] tbr. Personenverkehr (Boden)

[l davon PKW, Kombi
== Zielpfad CO,-Aquivalent _
Zielpfad CO, Verkehrsprognose im Trend:

= +39% PKm von 1995 bis 2030
+88% TKm von 1995 bis 2030
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o o0 Zielpfad CO2 (Klima-Enquete des dt. BT):
- 50% von 1990 bis 2020
1995 2000 2002 2010 2015 2020 2025 208 - 80% von 1990 bis 2050

» Auch der Verkehrssektor sollte zum Klimaschutz beitragen!
» Der Verkehrssektor verfehlt zunenmend die CO2-Minderungsziele.
» Ein Trendbruch ist erforderlich!

10. Juni 2009 Quelle: Wuppertal Institut 2006; _ 5 | Wuppertal Institut
Verkehrsdaten: EWI/Prognos 2005, Berechnungen: Wuppertal Institut




Leitbild , Okologischer Wohlstand*
Besser! Anders! Weniger! - Zukunftsfahige Stadtentwicklung

Strategie Energie Verkehr

Effizienz: Besser! Effizientere Effizientere

Sparsamer Einsatz Energietechnologien Fahrzeugtechnologien

naturlicher Ressourcen, Brennwertkessel, Verbrauchsarme Kfz,

Optimierung Input- BHKW OPNV statt MIV

Output-Verhaltnis

Konsistenz: Anders! Erneuerbare Energien Null-Emissions-

Qualitativ andere Solarkollektoren, Mobilitat

naturvertragliche Photovoltaik, Ful3- und Radverkehr

Produktions- und Windrader,

Konsumweise, Biomassenutzung

naturangepasste

Technologien und

Verhaltensmuster

Suffizienz: Weniger! Energieeinsparung Verkehrseinsparung

Quantitative Reduktion  Kleinere beheizte Wege verklrzen, Wege

des absoluten Ressour- Wohnflache (gm/Kopf), Uberflissig machen,

cenverbrauches Niedrigere Raumtempe- Stadt der kurzen Wege
ratur (19° statt 20° C)

» Drei richtungssichere Basisstrategien

10. Juni 2009 Fotos: Wuppertal Institut ‘ 6 ‘ Wuppertal Institut



Reduktionserfordernisse im Personenverkehr in Wuppertal bis 2050:

-80% bis -95% CO2-Emissionen
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» Konnen wir das schaffen? Wie konnen wir das schaffen?

10. Juni 2009 Eigene Abschatzung ‘ 7 ‘ Wuppertal Institut
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d CO2-Emissi

Verkehrsaufwand nach Verkehrsmittel CO2-Emissionen nach Verkehrsmittel
(Personenkilometer/Jahr) (Tonnen/Jahr)
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10. Juni 2009 Datengrundlagen: Mobilitat in Wuppertal 2002, Mobilitat in Deutschland 2002, ‘ 3 ‘ Wuppertal Institut

Umweltbundesamt 2005; eigene Berechnungen



Verkehrsvermeidung

Minderungspfade Pkm in Wuppertal von 1990 bis 2050

Eigentlich: Verkehrsaufwand (Personenkilometer)
prinzipiell einzusparen ist einleuchtend

(wie Warmedammung und Abfallvermeidung) 0 &

Deshalb: ,Verkehrsvermeidung® ist seit 20 Jahren

ein Ziel der Okologischen Verkehrsplanung
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Aber: Verkehrsaufwand nimmt immer weiter zu A | ~~==H
Darum:  Bescheidene Hoffnungen auf Einsparerfolge Verkehrsautwand MIV & OPNV in Deutschland
y 1990-2007 (Mrd Pkm)
statt Uberzogener Erwartungen
Verkehrsaufwand in Wuppertal Ansatzpunkte
rd. Pk mogliche Zukunftspfade 1. Lange pro Weg
4,0 T | Wuppertal 2002 (=MID 2002): 9,8 km
3,5 j 2. Anzahl Wege pro mobiler Person
3,0 1| =—-1 Promille Pfad Wuppertal 2002: 3,33
2,5 . 3. Anteil inhausiger Personen pro Tag
2,0 + -2 Promille Pfad Wuppertal 2002: 18,5 %
1,5 1 —0 promille Pfad 4. Anzahl mobiler Tage pro Jahr
1,0 Wauppertal 2002: 365 = 52+52+11+250
0,5 f| =Ist-Zustand 1990-2008
0'0 e
1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050
10. Juni 2009 Quellen: Mobilitat in Wuppertal 2002, Mobilitat in Deutschland 2002, ‘ 9 ‘ Wuppertal Institut

Verkehr in Zahlen 2008/09; eigene Berechnungen



Verkehrsvermeidung
Strategie fur LCC Wuppertal 2050

Die Einschatzung
" Verkehrsvermeidung dient dem Klimaschutz — wird aber in der Praxis kaum ernsthaft verfolgt.

Die Aufgabe

® Das THG-Minderungspotenzial der Verkehrsvermeidung erschlief3en!

Das Handlungsziel — Ein bescheidener 1 Promille Vorschlag
" Den Verkehrsaufwand um 1 Promille pro Jahr verringern!

Ansatzpunkte flr Anreizstrategien

1. Lange pro Weq: verkirzen!
» z.B. ,Innenentwicklung statt Suburbanisierung*, ,Bestand vor Neubau®,
~Stadt der kurzen Wege*, ,Lage, Mischung, Dichte®, Nahversorgung und Nachbarschaften,
Sozialinfrastruktur im Stadtteil (Schule, KiTa), Spaziergang im Wohnumfeld statt Auto-Ausflug
2. Anzahl Wege pro mobiler Person: verringern!
» z.B. Wegekoppelung/Wegeketten, Internetbanking, Emails, Home-Office, Virtuelles Rathaus,
Internet- Versandhandel (Amazon & Co.), Getrankelieferdienste
3. Anteil inh&ausiger Personen pro Tag: erhalten!
» z.B. Schoner-Wohnen-Konzepte mit der Wohnbranche
(Bauhandwerk, Mobelindustrie, Heimwerker-Handel, Gartenbau-Centern usw.)
4. Anzahl mobiler Tage pro Jahr: Struktur schitzen!
» z.B. Sonntagsschutz statt Einkaufs-Sonntage, 4-Tage-Arbeitswoche (z.B. VW-Modell),

10. Juni 2009 ‘ 10 ‘ Wuppertal Institut



Sonderthema Bevdlkerungsentwicklung
Minustrend in Wuppertal von 1990 bis 2050

Bevolkerungsentwicklung in Wuppertal: Tatsachliche Entwicklung und

langfristige Prognosen (1990-2050)

450.000
—reale Entwicklung
400.000 i i
—— Prognose Bertelsmann Stiftung
(bis 2025)
350.000 | — Prognose LDS 08
(bis 2030)
—— Prognose Stadt Wuppertal
li Ext lati ..
(bis 2050y " Bevdlkerung
250.000 —— Prognose LDS 05 1963: 423.453
(bis 2025) 1990: 387.719
2008: 352.368
200.000 2025: 322.429
MR R RN TN R B S R B o : '
NN AR AR AT AT AT AT AR AT A A AP 2050: 271.468

> Wauppertal folgt NRW (LDS) folgt Deutschland (Statistisches Bundesamt)
= Weniger

= Alter

= Bunter

Anzahl Einwohner: 1990 bis 2050: -116.251 Einwohner; -30%

Anteil Kinder & Jugendliche (bis 18. J): 1990: 16,6% zu 2040: 15,9%
Anteil Senioren (ab 65. J): 1990: 17,0% zu 2040: 26,6%
Anteil Auslander: 1990: 11,4% zu 2040: 16,8%
Anteil Menschen mit Migrationshintergrund: 2007: 27,6%

10. Juni 2009

Qugellen: Stadt Wuppertal 2007, LDS 2005 und 2009, Bertelsmann Stiftung 2008, eigene 11
Trehdextrapolation, Statistisches Bundesamt 2007: 11. Koord. Bevélkerungsvorausberec

‘ Wuppertal Institut

nung



Sonderthema Bevdlkerungsentwicklung
Strategie fur LCC Wuppertal 2050

Die Einschatzung
= Der Bevolkerungsrickgang in Wuppertal (in D) ist eine grof3e Chance fir den Klimaschutz!

Die Aufgabe Aber: kein Selbstlaufer.

= Das THG-Minderungspotenzial des Bevdlkerungsriickgangs proaktiv erschlie3en!

Das Handlungsziel — Ein vorsichtiger 50% — Vorschlag oo
= Die Halfte des theoretisch denkbaren THG-Minderungspotenzials realisieren! =
Zum Beispiel: Langfristige Schulentwicklung :

= \WWas tun, wenn es weniger Schilerlnnen gibt?

= Schulen schlieRen & Schulstandorte zusammenfassen?

» Klimaschonende Schulpolitik =, Die Schule im Dorf lassen®

= Anzahl: Zahlreiche Stadtteilschulen: ,Kurze Wege & kleine Klassen* A“erspyram.de NRW 2005 und 2050
= doppelter Nutzen: guter Unterricht & aktiver Klimaschutz
= Lage: ,Kurze Beine — kurze Wege*“: zur Schule gehen!
statt ,transportierte Kinder* — auch Schulbus & Taxi Mama emittieren CO, thm |
= Qualitat: Von der Lehranstalt zum ,Lebensraum Schule®, z.B. )
= wegesparsamer Ganztagsunterricht
= emissionsarme Nachmittagsfreizeit in & an der Schule
= Mobilitatsmanagement fur Schulen

10. Juni 2009 Quelle Alters.pyramide NRW: ILS Schriftgn Nr. 203. 2007, S. 11 12 Wuppertal Institut
Foto Schule in Wuppertal: Wuppertal Institut



Vertraglichkeit und Effizienz der PKW-Flotte
Runterfahren der CO2-Emissionen der PKW von 1990 bis 2050

Spezifische CO2-Emissionen der PKW in Deutschland
historische Entwicklung und mogliche Zukunftspfade
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10. Juni 2009 Berechnung & Grafik: Dr. Karl-Otto Schallabock, Wuppertal Institut, 5/2009 ‘ 13 ‘ Wuppertal Institut

Quellen: Verkehr in Zahlen 2008/09, eigene Berechnungen



Vertraglichkeit und Effizienz der PKW-Flotte
Strategie fur LCC Wuppertal 2050

Die Einschatzung
® Die kontinuierliche Erneuerung der PKW-Flotte ist eine Chance flur den Klimaschutz!

Die Aufgabe

® Das THG-Minderungspotenzial der Technikentwicklung politisch proaktiv erschliel3en!

Das Handlungsziel — Ein forcierter 2% — Vorschlag
® Die spezifischen CO2-Emissionen der gesamten PKW-Fotte bis 2050 auf ein Drittel senken!

Handlungsansatze fur die Kommune

1.CO2-Modernisierung des kommunalen Fuhrparkes
z.B. Dienstwagen, WSW-Busse (z.B. Hybridbusse) Wuppertal %
2.Die ,Umweltzone* zur ,Klimazone* weiter entwickeln! @ | |
3.Politisches Lobbying als ,,Stadt im Klimabindnis* bei Bund und EU ~'-=—J.
fur eine beschleunigte CO2-Modernisierung der PKW-Flotte:
= Downsizing“ als Leitbild einer ,Okologischen Industriepolitik fir PKW*: Das Drek-Liter-Auto

langsamer, leichter, schwacher, effizienter, kleiner, schmaler, weniger Aggregat:
= EU-Flottenverbrauchslimits: kontinuierlich verscharfen

= Kfz-Steuer: CO2-basieren, Benzin & Diesel gleichstellen, Niveau anheben,
Steuertarif spreizen, Referenzwerte dynamisieren

= Tempolimits: einfihren - zuerst 120/100/30 danach 100/80/30

Petersen, Rudolf; Diaz-Bone, Harald:

10. Juni 2009 Das Drei-Liter-Auto. Wuppertal 1998

‘ 14 ‘ Wuppertal Institut



Verkehrsverlagerung
Modal Shift in Stadten — Erfolgsbeispiele

Stadt/Kommune Einwohnerzahl Vorher Machher Saldo
(Zeitraum, vorher - nachher) (Jahr) MY OPNV Rad Ful | MIV r:*;Prw Rad Fuf | MIV_OPNV Rad FuR
Leipzig (1990 - 2001)7 Jeootagaose® Az 24 9 | as5las ] e j9 2]zl 8 [ ol9
Bochum (1991 - 1999)" J1999:392830° |45 | W4 | 5 [36| 88| 10 | 5 |2 |@al 4 o9
Erfurt (1090 - 1998)" 19082029317 Ay T30 4 [30lag | 48 | 5 {282 2 14 |11
Rostock (1991 - 2000)’ 2000: 2005067 | 32 |22 | 6| 401 42 [ A8 Lo [ 3ot 4 T 3 9
Halle (1991 - 2004)" |eoo423e4erT | a6 |20 [wm i salae ] g il 2 Tols
Magdeburg (1991-1999)' 11999:235073 | 42 [ 20 | 6 30|51 | 14 [ 9 |20 9 6 | 3 |4 1 iri 1
Wiesbaden {1990 - 2003} 20032710059 F 51 [y b4 i mlsrf i3 stel a3 D|e Emp|r|e Und dle I—ehren
Wuppertal {1890 - 2002)’ 2002 366.062" BtlAar b2l 6| a5 g | 4 ipy T
Diisseldorf (1990-1999)' _ |1999.668.855° | 43 | 18| 8 |30 47 | 21 | 8 | 24| 4 | 3 | 4 | % 1. Modal Shift ist mog|ICh!
Nurnberg (1989 - 2005)" jeobsage ey [ A s s tar e et al 2 A 2 P h & P ” . P
Stuttgart (1990 - 2008)' je00a 597176 | 43 | 23| 6 |28 | 46 | 22 | 6 | 2| 3| 3 |0 [=2
Aachen (1982 - 1990)' Jaesoizarest® b be sl w3 o robr s ' us u ISt nOtlg'
Bremen (1891 - 1987} 1997: 5460687 4o Pz b2 tarbazbie b a0 a4 oy :
Hannover {1990 -2007)" - - 12007:518.069"% | 29 .1 22 | 16 | 23 | 42123 1 43 1 22 03 | - F | 341 3 PUSh & PU” |St maChbar!
Hilden{1991-19899)" ~  |1oogiseba4® | 54 | &8 | ™ |24 56 | w0 [@[21} 2] 2 Ry
Erkrath (1991 - 1999)° Jiegeragyos® ] 57 [ v 7 | 208 | 5 |6 |21 1 |
Kassel (1988 - 2007)] 2007:193803" | 48 | 17 | 6 |29 49| 8 | 5 | 28] 1 1 S
Kaln (1992 - 2008)’ 2008: 9953977 azobar bt bsa baa b oam banh el 2 {2
Essen (1992 - 2008)" 2003: 589.499° 53 | 15| 5 |27 53] 16 | 7 [ 24| 0 1 2 3
Hamburg (1991 - 2002)’ 2002:1.728806°| 45 | 21 | 12 |22 | 45| 22 | 11 [ 22 ] 0 1 e
Karlsruhe (1992 - 2002)" 2002: 281.334 ™" 44 16 17 | 23| 44 18 %6 | 22| 0 2 4 |
Miinichen (1989 - 2006)" 1998: 251345 | 60 [ 10 [ 1 [ 199 [ 12 [ w18
Beriin (1992 - 2008)" 2008:3.416201° | 85 | o1 | 7 | 21| A | 28 |42 |26 | A Stadt/Kommune ~ Saldo
Linen {1388 - 1995)" 1995: 72.329° 52 7 151 26 | 50 7 18 25 | -2 (Zeitraum’ vorher - nachher) MIV OPNV Rad Fur
Gladbeck {1988 - 2001)° 2001: 76.373° 53 T 14 26 51 T 17 25 -2
Bonn (1991 - 1999)’ 1999 301.048° | 46 | 14 | 13 | 2v |44 | 14 [ 17 [ 25 [ 2 |Miinchen (1989 - 2006)*® -1 2 0 -1
Oberhausen (1995 - 2002)" 2002: 195.789 59 | 13 | 6 |22 66| 16 | &8 | 20] 3 ; 2 _ R -
Heidelberg (1988 - 1999)° 19901387307 | 48 | 12 | 22 | 18| 43 | 20 | 20 | 17 | -5 |2erlin (1992 - 2008) 1 3 > 1
Troisdorf (1088 - 1996)’ 1996: 72.329% 57 | 7 [ 16 [20]68 [ 7 [21120] 5] {inen (1988 - 1995)" -2 0 3 -1
Wien (1993 - 2006)" 2006:1664.146° | 40 | 29 | 3 | 28| 3 | 35 | 4 | 27 | 6 n
Dortmund {1988 - 2008 2008 574.342° | 53 | 20 | 6 | 21| a7 | 23 | 10 | 20 | & |Gladbeck (1989 - 2001) -2 0 3 -1
Freiburg (1389 - 2004)’ 20042130087 | aq |6 | 18 |2z | BT | 23 19 21| 7 } 1 -2 0 4 -2
Ziirich {1989 - 1999)° 19903732 e i s e el 27 | B(t))nnh(1991 (1999) 7 3 3 > >

Oberhausen (1995 - 2002 - -
Fehlentwicklung Wuppertal 1990 — 2002 Heidelbera (1988 - 1999)° 5 8 | 2 | 1
8 1 -

MIV +5 Prozentpunkte Troisdorf (1988 - 1996) S 0 S 0
OPNV -1 Prozentpunkt e it oned © 6 (11

d : Dortmund (1998 - 2008)° -6 3 4 !
Ra 0 Stagnation Freiburg (1989 - 2004)* -7 7 1 -1
Fuld -4 Prozentpunkte Zurich (1989 - 1999Y’ -9 6 1 2

10. Juni 2009

Quellen: v.a. Socialdata sowie einzelne lokale Sonderstudien; Bratzel 1999

‘ 15 ‘ Wuppertal Institut




Verkehrsverlagerung
Strategie fur LCC Wuppertal 2050 (1)

Die Einschatzung
= Der Modal Shift ist das zentrale Aktionsfeld fur kommunalen Klimaschutz im Verkehr!

Die Aufgabe

= Das THG-Minderungspotenzial von modal shift mit konsequenter kommunaler Verkehrspolitik

erschliel3en!

Das Handlungsziel — Ambitionierte & machbare Modal Split — Vorschlage

Verkehrsauf- MID | W'tal | Ziel | Modal Shift Beispielstadte

kommen 2002 | 2002 | 2050 | Ziel (% Wege)
(% Wege) BBR-K1

Fufd 24 24 30 | Ein Viertel mehr! Erfurt 1998: 28

Kassel 2007: 28

Rad 8 1 10 | Verzehnfachen! Dortmund 2008: 10

Heidelberg 1999: 20

OPNV 13 16 45 | Verdreifachen! Zirich 1999: 38

Wien 2006: 35

MIV 56 59 15 | Vierteln! Zurich 1999: 27

Freiburg 2004: 37

10. Juni 2009

Quellen: v.a. Socialdata

‘ 16 ‘ Wuppertal Institut



Verkehrsverlagerung
Strategie fur LCC Wuppertal 2050 (2)

Handlungsansatze fur die Kommune

1. FuBverkehr: Nahmobilitat starken
z.B. dezentrale Standorte, Ful3wegenetze, Querungshilfen, Fu3gangersicherheit,
Wegequalitat, Aufstiegshilfen (Treppen, Aufziige, Rolltreppen, Banke usw.),...

2. Radverkehr: Aufsteigen aufs Rad

z.B. Radverkehrsnetz (Radfahrstreifen, Radwege, Fahrradstral3en),
Knotenpunkte, Abstellanlagen, Beschilderung, Imagekampagnen, ) ) N
,Mit dem Rad ins Bergische“: Pedelecs, Radmitnahme im Bus, Innovative Offentliche Fahrradverlelhsysteme

3. OPNV: Massiv ausbauen

z.B. Busvorrangspuren, Ampelvorrangschaltung, neue Quartiersbusse, Taktverdichtung, Car-Sharing,
Tarife & Marketing & PAW (Zielgruppenkonzepte, Schnupperabos, Jobtickets, ,Indimark® usw.)

4. MIV: Klare Restriktionen & Auto-Ausstiegs-Anreize
= Umweltzone & Klimazone, Tempolimits (T30, T7), Riickbau von MIV-Fahrspuren,
Pfortnerampeln, StraRensperrung (z.B. Paris), City-Maut (z.B. London)
Parkraum: Verknappung, Ruckbau und Verteuerung, Restriktive Stellplatzpolitik,
» Pendlernetz & Fahrgemeinschaften, Car-Sharing, Abwrackpramien & Ausstiegspramien,
»7Autofreies Leben in der Stadt” als urbaner Lebensstil, Autofreies Wohnen (Neubau & Bestand), ...

Einbettung der kommunalen Stadtverkehrspolitik in parallele Mehrebenenpolitik
EU: z.B. Flottenverbrauchslimits

Bund: z.B. CO2-basierte Kfz-Steuer, wesentlich mehr Geld fir den OPNV zum Klimaschutz
Land: z.B. Klimaschutzorientierte Anderung der Landesbauordnung zu Stellplatzen

10. Juni 2009 Abbildung: Stadt Wuppertal: 1. Kommunaler Nahverkehrsplan

17 | Wuppertal Institut
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1. Verkehrsvermeidung
= 1 Promille Personenkilometer jedes Jahr einsparen

2. Bevodlkerungsrickgang
= (ber 100.000 Einwohner weniger bis 2050 als 50% CO2-Entlastung erschliel3en

3. Verkehrsverlagerung
= mit ,push & pull“ den modal shift wirksam gestalten und den Autoverkehr vierteln

4.Verkehrstechnik
= Technikeffizienz politisch forcieren und die CO2-Emissionen dritteln (-2%-Pfad)

[
—

10. Juni 2009 ‘ Eigene Abschatzung
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Personenverkehr in Wuppertal 1990 — 2050 im LCC-Szenario (-80%)
Ersteinschatzung Verkehrsaufwand und CO2-Emissionen

Verkehrsaufwand nach Verkehrsmittel
(Personenkilometer/Jahr)

4,000 +
3,500 A
3,000 A
2,500 1
2,000 -
1,500 -
1,000 -

0,500 -

0,000 -

0,4%

25,6
%

Absolut
- 0,162 (Tonnen)

0,925 ¥ FuB - 350.373 t
4 0,148 ¢ - 81,3%
ov
®Rad
2,082 = MIV

ov

Absclut
(Mrd Pkm) *MIV

1990 2050

4,5% 3,9%

mMIV

ov
® Rad
®FuB

70,9 .
% Relativ

(in Prozent)

450.000

400.000 -
350.000 A
300.000 A
250.000 -
200.000 A
150.000
100.000 -
50.000

0

1,5 1
Relativ

(Tonnen/Kopf)
-0,81t/KKopf 1 o -
-73%

0,51

0,0 -

CO2-Emissionen nach Verkehrsmittel
(Tonnen/Jahr)

500.000 ~

69.364

52.060
1990 2050
1,11

0,30
1990 2050
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Personenverkehr Wuppertal 2050 im LCC-Szenario (-80% CO?2)
Die integrative minus 80% Strategie: abschichten & verbinden

500.000

450.000

400.000

350.000 -

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000 -

50.000

0

............................................ 451 .232

431.006

= C0O2-Emission 1990-2002

Verkehrsvermeidung

Bevolkerungsriickgang

‘Verkehrsverlagerung
Verkehrstechnik
""""" Bezugswert 2002

~ 241.607

80.536

- 81,3% im Jahr 2050 gegenuber 1990

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Verkehrsvermeidung
-4% Personenkilometer
» Verkehr einsparen!

Bevdlkerungsrickgang
-116.251 Einwohner

als 50% CO2-Entlastung

» CO2-Potenzial erschliel3en!

Verkehrsverlagerung
Ful3: 30%
Rad: 10%
OPNV: 45%
MIV: 15%

» Umweltverbund® weit ausbauen!

Verkehrstechnik
-2%-Pfad:CO2-Emissionen dritteln
» Effizienz forcieren
beim MIV und OPNV!

10. Juni 2009
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Personenverkehr Wuppertal 2050 im LCC-Szenario (-95% CO?2)
Die integrative minus 95% Strategie: abschichten & verbinden

500.000 Verkehrsvermeidun
» Eine Option zur Kombination der Teilstrategien o ; J
450.000 — L L T P PP 451232 -20 /0 Personenkllometer

» Ruckbau & Re-Or ganisation
der Stadt planen!

400.000 -

10472 BEVOIkerungsrickgang
-116.251 Einwohner
in 100% CO2-Entlastung umsetzen
» CO2-Potenzial der Schrumpfung
266.358 aktiv erschliel3en!

350.000

300.000

250000 1™ c02-Emission

iS00z Verkehrsverlagerung
Verkehrsvermeidung
200.000 - FuR: 44%
Bevoélkerungsriickgang Rad: 1 50/0
150.000 - Verkehrsverlagerung OPNV 40%
Verkehrstechnik \ MIV: 1%
100.000 - 99196 : 13 H
......... Baiigiwet 2002 » ,Autofreie Stadt” entwickeln!
50.000 - Verkehrstechnik

24799 .39%,-Pfad:CO2-Emissionen vierteln
» Extrem-Effizienz politisch gestalten
beim MIV und OPNV!

- 94,2% im Jahr 2050 gegenuber 1990
2

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
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Low Carbon City Wuppertal 2050 im Stadtverkehr
Ein erstes Fazit

Runterfahren und vorangehen
= die GroRRaufgabe ,Klimaschutz im Stadtverkehr* wird vorstellbar!

= wir brauchen das Zusammenwirken aller Teilstrategien!
= die LCC-Strategie ist ,richtungssicher* & ,,groRenordnungssicher*!
® es entstehen die Umrisse einer ganz anderen Stadt (Gesellschatft)!

Weiterfragen: Systemutbergange und Implementierung
= Wie wird der grundlegende Kurswechsel moglich?

= Welche Transformationsprozesse sind erforderlich?
= Wie kann der ,Zivilisationswandel“ unterstltzt werden?
= Wer kann als Akteur (in Politik, Wirtschaft und Zivilgesellschaft) was daflr tun?

Anwendungsorientierte Nachhaltigkeitsforschung

" Impulse geben: mit Modellvorhaben und Pilotprojekten => Agenda Setting“
= Empirie ermitteln: entwickeln — erproben — evaluieren =>  Monitoring*
= Wissen verbreiten: mit Benchmarking und Kommunikation =>  Mainstreaming*

= Umsetzung beschleunigen: von Good Practices zur Grof3serie => ,Upscaling*®

10. Juni 2009 Foto: Leo Reutter, Plakatwand Borussiastr.3 in Dortmund-Oespel ‘ 22 ‘ Wuppertal Institut



Kooperation @ Wuppertal Institut %24/ BERGISCHE

_ far Klima, Umwelt, Energie %gf///.’ UNIVERSITAT
Konkrete Projekte GmbH “Z" WUPPERTAL

Anwendungsorientierte Forschung
= Sondierungsstudie ,Low Carbon City Wuppertal 2050%, seit Mai 2009

Wissenschaftliche Politikberatung

= Mit dem e-Fahrrad ins Bergische — die Bergische Region als Modellanwendung
fir Pedelecs” - Interessensbekundung der Stadt Wuppertal an das BMVBS
zum ,Forderprogramm Modellregionen Elektromobilitat, vom 22. April 2009
Kommunikation mit der Gesellschaft
= Woche der Mobilitat* in Wuppertal, 15. — 22. September 2009,
z.B. Junioruni ,Zukunftswerkstatt: Klimaschutz und Stadtverkehr“, am 16.9.2009
Qualifizierung des wissenschaftlichen Nachwuchs
= Lehrauftrag ,Zukunftsfahige Stadtentwicklung®; seit WS 05/06, Ende im SS 2009

" Neuer Studiengang ,Verkehrswirtschaftsingenieurwesen®
WI-Beitrag: ,Umwelt und Verkehr*; ab WS 2009/2010

= Laufendes Promotionskolleg ,Demografischer Wandel im Bergischen Land*;
seit Fruhjahr 2008

" Neues Promotionskolleg ,,Nachhaltigkeitsszenarien und Zukunftsfahige
Stadtentwicklung®; ab Herbst 2009

10. Juni 2009 » zusammen mit den Partnern in der Abteilung Bauingenieurwesen ‘ 23 ‘ Wuppertal Institut



Wuppertal Institut
far Klima, Umwelt, Energie
GmbH

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit !

Weitere Informationen
finden Sie auf unserer Website:

www.wupperinst.org

und auf;

www.zukunftsfaehiges-deutschland.de




